Climatic condition setting method for motor vehicle seats, especially the air 
flow over and temperature of seats, whereby a heated air flow is set and 
regulated using heaters, fans and Peltier temperature regulating elements 
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Abstract of DE1 031 6732 



Method for control and regulation of an 
arrangement for adjusting the climatic settings 
of a vehicle seat (10) that comprises heating 
elements (12, 14) and fans (28, 30) for 
generating a heated gas flow over the seat 
surfaces at a set surface temperature (TSollS, 
TSollR). An Independent claim is made for a 
device for controlling the climatic settings of a 
vehicle seta that has Peltier elements (28A, 
28B, 30A, 30B) for controlling the temperature 
of heating elements. 
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffl ein Verfah- 
ren und eine Vorrichtung zur Steuerung und Regelung ei- 
ner Emnchtung zur Klimatisierung eines Kraftfahrzeugsit- 
zes (10), der mindestens eine Heizeinrichtung (12 14) zur 
Beheizung des Kraftfahrzeugsitzes (10) und mindestens 
erne Beluftungseinrichtung (28, 30) zur Beluftung des Kraft- 
fahrzeugsitzes (10) aufweist. 

Es ist vorgesehen, dass ein durch die mindestens eine Be- 
luftungseinrichtung (28, 30) zur Beluftung des Kraftfahr- 
zeugsitzes (10) zuzufuhrendes gasformiges Fluid auf min- 
destens eine vorgebbare Soll-Oberflachentemperatur 
( T soi ls . t soiir) Oder darunter gebracht wird, urn das gasformi- 
ge Fluid durch die mindestens eine Heizeinrichtung (12 14) 
auf die vorgebbare Soll-Oberflachentemperatur (T^ 
J send des Kraftfahrzeugsitzes (10) aufzuheizen, wobei die 
Vorrichtung mindestens eine Beluftungseinrichtung (28 
30), jeweils mindestens ein Beluftungsaggregat (28C 30C) 
und mindestens ein vor und/oder vor und hinter dem Beluf- 
tungsaggregat (28C, 30C) angeordnetes, eine Temperatur 
des gasformigen Fluids beeinflussendes Element (28A 
28B, 30A, 30B) aufweist. ' 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine 
Vorrichtung nach den imOberbegriff der Anspruche 1 
und 16genannten Merkmalen. 

[0002] Aus dem Stand der Technik, insbesondere 
der Druckschrift DE 1 99 53 385 A1 , ist ein Verfahren 
zur Steuerung einer Einrichtung zur Klimatisierung 
eines Fahrzeugsitzes bekannt. Die Klimatisierungs- 
einrichtung urnfasst mindestens eine Heizeinrichtung 
zur Beheizung des Fahrzeugsitzes und mindestens 
eine Beluftungseinrichtung zur Beluftung des Fahr- 
zeugsitzes. Die Vorrichtung wird durch eine Einrich- 
tung zur Steuerung und Regelung der Klimatisierung 
eines Fahrzeugsitzes erganzt, die mindestens eine 
Heizeinrichtung zur Beheizung des Fahrzeugsitzes 
und mindestens eine Beluftungseinrichtung zur Be- 
luftung des Fahrzeugsitzes aufweist. Die Steuerein- 
richtung selbst erzeugt Stellsignale zur Ansteuerung 
der Heizeinrichtung und der Beluftungseinrichtung. 

[0003] Diese Einrichtungen zur Klimatisierung eines 
Fahrzeugsitzes sowie das zugehorige Verfahren sind 
allgemein bekannt und unter der MaGgabe entwickelt 
worden, das Wohlgefuhl von Kraftfahrzeugbenutzern 
in geschlossenen als auch in offenen Fahrzeugen an- 
genehm zu gestalten. Eine weitere Mafigabe der Ent- 
wicklung besteht darin, eine Sitzbeheizung zu dem 
Zweck zu schaffen, die Aufwarm- und Anheizzeit der 
ansonsten tragen, allgemein bekannten Kraftfahr- 
zeuginnenraum-Heizanlage durch die Beheizung der 
Sitze zu uberbrucken. Die Beluftungseinrichtung ist 
vom Benutzer manuell in definierten Grenzen ein- 
stellbar. Die in der Praxis eingesetzte Einrichtung zur 
Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes mit ihrer Sitzhei- 
zeinrichtung und ihrer Beluftungseinrichtung ist so 
einstellbar, dass sichergestellt ist, dass es bei einer 
durch den Benutzer manuell eingeschalteten Beluf- 
tungseinrichtung nichtzu einer Unterkuhlung des Be- 
nutzers kommt, indem bei eingeschalteter Beluf- 
tungseinrichtung die Sitzheizeinrichtung zur Behei- 
zung des Fahrzeugsitzes automatisch in Abhangig- 
keit von einer gewunschten Sitzoberflachentempera- 
tur auf einen zugehdrigen, einstellbaren Temperatur- 
sollwert geregelt wird. Die Regelung der Sitzheizein- 
richtung zur Beheizung des Fahrzeugsitzes erfolgt 
automatisch. Beispielsweise wird durch die Beluftung 
normale Fahrzeugluft (urn die 20 °C) durch einen Luf- 
ter der Beluftungseinrichtung zur Sitzoberflache 
transportiert. Durch die voreingestellte Solltempera- 
tur am Sitzpotentiometer wird durch die Sitzheizung 
die transportierte Luft auf das eingestellte Tempera- 
turniveau erhitzt. 

[0004] Allgemein nachteilig ist, dass bei einer An- 
sauglufttemperatur, die oberhalb der Solltemperatur 
liegt, die Beluftungseinrichtung ausgeschaltet ist be- 
ziehungsweise ausgeschaltet werden muss, da zu 
diesem Zeitpunkt keine Kiihlwirkung und eher sogar 



eine Aufheizung des Sitzes bewirkt wird. Die derzeit 
in Betrieb befindlichen Sitzbeluftungssysteme arbei- 
ten abhangig von der Innenraumtemperatur in einem 
geschlossenen Kraftfahrzeug oder in Abhangigkeit 
von der die Innentemperatur bestimmenden Aufcen- 
temperatur bei offenen Kraftfahrzeugen (Cabriolets). 
Bei hohen Temperaturen im Kraftfahrzeuginnenraum 
oberhalb der Solltemperatur ist die Beluftungseinrich- 
tung wirkungslos und ist nur in Abhangigkeit von ei- 
ner Klimaanlage des Kraftfahrzeuges betreibbar, die 
die Temperatur im Kraftfahrzeuginnenraum unterhalb 
der Solltemperatur einregelt, so dass die Beluftungs- 
einrichtung wirksam wird. 

[0005] Nachteilig ist ferner, dass bei der Positionie- 
rung der Lufter der Beluftungseinrichtung darauf ge- 
achtet werden muss, dass keine ungunstigen Positi- 
onen des Lufters an aufgeheizten Karosserieteilen, 
wie zum Beispiel die Abgasanlage unterhalb eines 
Kraftfahrzeugsitzes, angeordnet wird. Diese kon- 
struktive Anordnung hat einen negativen Einfluss auf 
die Beluftungseinrichtung beziehungsweise macht 
diese fur die Beluftung mit einer niedrigeren Solltem- 
peratur als die im Kraftfahrzeuginnenraum bereits 
herrschende Temperatur unbrauchbar, da die ange- 
saugte Luft bereits stark vorgeheizt ist. Die Freiheits- 
grade der konstruktiven Anordnung sind damit stark 
eingeschrankt. Des Weiteren heizen sich Kraftfahr- 
zeuge im Kraftfahrzeuginnern besonders stark auf, 
die in warmen Klimazonen eingesetzt werden, wo- 
durch der gleiche Effekt entsteht und die Temperatu- 
ren bereits oberhalb der Solltemperatur liegen. 

[0006] So gilt bisher nach dem Stand der Technik, 
dass offene Fahrzeuge, bei denen die Innenraum- 
temperatur oberhalb der Solltemperatur und damit 
zumeist oberhalb des gewunschten Temperatursoll- 
wertes der Oberflache fur den Kraftfahrzeugsitz liegt, 
- insbesondere in heiRen Landern - nicht mit einer 
Beluftungsanlage betreibbar sind, wenn nicht zuvor 
durch eine Klimaanlage Oder dergleichen die Innen- 
raumtemperatur mindestens auf eine gewunschte 
Sitzoberflachentemperatur heruntergeregelt wird. 

[0007] Ansatzweise bietet der Stand der Technik 
Kuhleinrichtungen fur Kraftfahrzeugsitze an, die aus 
der Offenlegungsschrift DE 196 04 477 A1 und der 
Patentschrift DE 195 03 291 C2 bekannt sind. Die 
Druckschrift DE 196 04 477 A1 offenbart eine Kuhl- 
einrichtung, mit der vorzugsweise durch Sonnenein- 
strahlung aufgeheizte Fahrzeugsitze versehen wer- 
den. Aus dieser Druckschrift geht hervor, dass die 
Fahrzeugsitze mit in einer Anordnung innerhalb des 
Sitzes angeordneten Mitteln versehen sind, die ein 
Leitungssystem aufweisen, durch welches eine ihrer 
Temperatur von der Sitztemperatur abweichende 
Fliissigkeit leitbar ist. Diese den Sitz kuhlende Ein- 
richtung soli mittels des Peltier-Effektes arbeiten und 
wahlweise den Sitz kuhlen oder heizen. 
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[0008J Die Druckschrift DE 195 03 291 C2 be- 
schreibt eine Heizungs-Kuhlmatte fur einen Fahr- 
zeugsitz, die auf einer im Wesentlichen flexiblen, im 
Betneb auf Oder zumindest nahe einer der Korper- 
kontaktflache bildenden Deckflache des Fahrzeugsit- 
zes angeordnet ist. Die Klimatisierungsmatte weist 
eine Vielzahl entlang der Matte verteilter, aus einer 
Bordnetzspannungsquelle des Fahrzeuges speisba- 
rer Peltier-Elemente zur Kuhlung auf. Diese Losung 
entspricht einer Art Direktkuhlung, da auf ein Kuhlflu- 
idtransportmittel verzichtet wird. Es ist lediglich not- 
wendig, die Warme von dem sich erwarmenden 
Halbleiterkorper abzufuhren. 

[0009] Bei aus dem Stand der Technik bekannten 
Druckschriften, der DE 1 96 04 477 A1 und DE 1 95 03 
291 C2, sind aufgrund ihrer Ausfuhrungen mittels 
Kuhlung eines Flussigkeitskreislaufes beziehungs- 
weise Realisierung der Kuhlung uber Heizmatten in 
nachteiliger Weise nicht in bestehende Beluftungs- 
konzepte, die mittels durch den Kraftfahrzeugsitz 
stromender Luft zur Klimatisierung der Sitze arbeiten, 
integrierbar. 

[0010] Eine mit Luft betriebene Beluftungseinrich- 
tung ist aber aus der DE 1 99 37 464 A1 bekannt. Die- 
se Beluftungseinrichtung ist einer Poisterung zuge- 
ordnet, wobei ein oder mehrere Ventilatoren Aulien- 
luft ansaugen und unmittelbar oder mittelbar uber 
eine Kuhleinheit zur Beluftung beziehungsweise Kli- 
matisierung der Poisterung dienen. Dieses Beluf- 
tungskonzept ist eine Kombination aus Peltier-Ele- 
ment und Lufter (Ventilator). Das Peltier-Element re- 
gelt die Temperatur des Sitzes bei gleichzeitiger Be- 
luftung, wobei die geregelte temperierte Luft sowohl 
im Heiz- als auch im Luftungsbetrieb durch den Lufter 
zur Polsteroberflache transportiert wird. 

[0011] Nachteilig hierbei ist, dass die dargestellte 
Losung nur uber die Beluftungseinrichtung, die eine 
Kuhleinheit und einen Ventilator umfasst, beheizt be- 
ziehungsweise gekuhit beluftet wird. AuGerdem ist 
die Beluftungseinrichtung in ihrer Wirkungsweise 
beim Heizen und Kuhlen des Kraftfahrzeugsitzes 
sehrtrage. Des Weiteren benotigtdie Kuhleinheit hin- 
ter dem Ventilator einen grofcen Bauraum innerhalb 
des Kraftfahrzeugsitzes. 

[0012] Da diese Einheit insbesondere im Rucken- 
lehnenteil angeordnet ist, muss in nachteiliger Weise 
ein grower Bauraum im Kraftfahrzeugsitz vorgesehen 
werden, da eine gro&tmogliche Beinfreiheit der Fond- 
passagiere beziehungsweise bei Kraftfahrzeugfond- 
sitzen ein groftes nutzbares Volumen im Kofferraum 
des Kraftfahrzeuges gewiinscht wird. 

[0013] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Kli- 
matisierung - Beluftung und Beheizung oder Kuhlung 
- insbesondere eines gepolsterten Kraftfahrzeugsit- 



zes zu schaffen, welches bei alien auftretenden Kraft- 
fahrzeug-lnnenraumtemperaturen funktionstuchtig 
ist sowie schnell und wirksam eine gewunschte tem- 
peraturgefuhrte Beluftung der Polsteroberflache ge- 
wahrleistet und zudem moglichst vorteilhaft anordbar 
ist. 

[0014] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mit 
den im Anspruch 1 und eine Vorrichtung mit den im 
Anspruch 16 genannten Merkmalen gelost. 

[0015] Dadurch, dass ein durch die mindestens eine 
Beluftungseinrichtung zur Beluftung eines Kraftfahr- 
zeugsitzes zuzufuhrendes gasformiges Fluid auf 
mindestens eine vorgebbare Soll-Oberflachentempe- 
raturoder daruntergebracht wird, urn das gasfdrmige 
Fluid durch mindestens eine Heizeinrichtung auf die 
vorgebbare Soll-Oberflachentemperatur des Kraft- 
fahrzeugsitzes aufzuheizen, steht ein Verfahren zur 
Verfugung, welches zur Klimatisierung - Beluftung 
und Beheizung oder Kuhlung - von insbesondere ge- 
polsterten Kraftfahrzeugsitzen einsetzbar ist. Das 
Verfahren ist unabhangig von der herrschenden In- 
nenraumtemperatur des Kraftfahrzeuges funktions- 
tuchtig und ist in der Lage, schnell und wirksam eine 
gewunschte temperaturgefuhrte Beluftung der Pols- 
teroberflache des Kraftfahrzeugsitzes zu gewahrleis- 
ten. 

[0016] Die Aufgabe wird ferner durch eine Vorrich- 
tung dadurch gelost, dass die mindestens eine Beluf- 
tungseinrichtung jeweils mindestens ein Beluftungs- 
aggregat und mindestens ein vor und/oder vor und 
hinter dem Beliiftungsaggregat angeordnetes, eine 
Temperatur des gasformigen Fluids beeinflussendes 
Element aufweist, wodurch eine variable Anordnung 
der die Temperatur des gasformigen Fluids beeinflus- 
senden Elemente vorteilhaft moglich ist. 

[0017] In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung 
wird das zuzufuhrende gasfdrmige Fluid auf die min- 
destens eine Soll-Oberflachentemperatur oder dar- 
unter gebracht, wobei die Temperatur unterhalb der 
Soll-Oberflachentemperatur in einem vorgebbaren 
Temperaturbereich eingestellt wird. 

[001 8] Ferner wird in einer bevorzugten Ausfuhrung 
der Erfindung die mindestens eine Soll-Oberflachen- 
temperatur ausgewahlt und von jeweils mindestens 
einem Temperaturfuhler eine Ist-Oberflachentempe- 
ratur des Kraftfahrzeugsitzes ermittelt und der Heiz- 
einrichtung die Differenz zwischen Sollwert und Ist- 
wert der Oberflachentemperatur als Stellgro&e vor- 
gegeben. 

[0019] Zur Erreichung der vorgebbaren Soll-Ober- 
flachentemperatur beziehungsweise des vorgebba- 
ren Temperaturbereiches, der unterhalb der 
Soll-Oberflachentemperatur liegt, sind gemafc der Er- 
findung abhangig von der Ausgangstemperatur des 
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Fluids mehrere Verfahrensweisen moglich. 

[0020] Kuhlung beziehungsweise Aufheizung des 
gasformigen Fluids ist erfindungsgemafc abhangig 
davon, ob die Ausgangstemperatur grolier oder klei- 
ner der Soll-Obertlachentemperatur ist und inwieweit 
der vorgebbare Temperaturbereich bereits erreicht 
ist. Als Ausgangstemperatur wird gemafc dem erfin- 
dungsgemaften Verfahren eine Innenraumtempera- 
tur des Kraftfahrzeuges angesehen. 

[0021] Das gasformige Fluid wird durch das die 
Temperatur des gasformigen Fluids beeinflussende 
Element auf die Soll-Oberflachentemperatur oder 
eine Temperatur darunter in den vorgebbaren Tem- 
peraturbereich ungeregelt gekuhlt beziehungsweise 
aufgeheizt. 

[0022] In einer anderen Verfahrensweise wird das 
gasformige Fluid, durch mindestens ein die Tempera- 
tur des gasformigen Fluids beeinflussendes Element 
geregelt, auf Soll-Obertlachentemperatur oder eine 
Temperatur in den vorgebbaren Bereich gekuhlt oder 
aufgeheizt. 

[0023] In weiterer bevorzugter Ausgestaltung der 
Erfindung wird die Kuhlung oder Aufheizung des gas- 
formigen Fluids in Abhangigkeit der Innenraumtem- 
peratur des Kraftfahrzeuges zur Soll-Oberflachen- 
temperatur durch das die Temperatur des gasformi- 
gen Fluids beeinflussende Element geregelt ausge- 
fuhrt. Zudem ist es durch das erfindungsgemafte Ver- 
fahren moglich, die Kuhlung oder Aufheizung des 
gasformigen Fluids zu unterbrechen, wenn die 
Soll-Oberflachentemperatur erreicht wird. Die Kuh- 
lung oder Aufheizung wird insbesondere dann unter- 
brochen, wenn die Soll-Oberflachentemperatur klei- 
ner als eine vorgebbare Temperaturdifferenz ist 
und/oder in einer vorgebbaren Zeitspanne nicht von 
der vorgegebenen Soll-Oberflachentemperatur ab- 
weicht. 

[0024] Das Verfahren ermoglicht femer, fur unter- 
schiedliche Bereiche und Oberflachen unterschiedli- 
che Werte der Soll-Oberflachentemperaturen auszu- 
wahlen. Fur einen Kraftfahrzeugsitz ist es somit mog- 
lich, eine Soll-Oberflachentemperatur fur ein Sitzteil 
und eine andere Soll-Oberflachentemperatur fur ein 
Ruckenlehnenteil einzustellen. In diesem Fall wird 
das Verfahren entsprechend separat fur das Sitzteil 
beziehungsweise fur das Ruckenlehnenteil ausge- 
fuhrt. Die Soll-Oberflachentemperatur kann in Ab- 
hangigkeit davon gewahlt werden, ob es sich bei- 
spielsweise urn eine Lederoberflache oder Stoffober- 
flache handelt. 

[0025] In weiterer bevorzugter Ausgestaltung der 
Erfindung werden das Heizeinrichtung-Sitzteil und 
das Heizeinrichtung-Ruckenlehnenteil bei Ober- 
schreitung einer vorgebbaren Temperatur sicher- 



heitshalber ausgeschaltet. Zur Abschaltung dient be- 
vorzugt mindestens eine Temperaturfuhler-Sitzteil- 
heizung beziehungsweise Temperaturfuhler-Rucken- 
lehnenteilheizung. Eine Ausschaltung der Heizein- 
richtungen erfordert nicht zwingend die Abschaltung 
der Beliiftungseinrichtungen, wodurch deutlich wird, 
dass Heizeinrichtung und Beluftungseinrichtung in- 
nerhalb dieses Verfahrens unabhangig voneinander 
betrieben werden konnen. 

[0026] Zur Durchfuhrung des Verfahrens besitzt die 
Vorrichtung neben der Temperaturfuhler-Sitzteilhei- 
zung und derTemperaturfuhler-Ruckenlehnenteilhei- 
zung mindestens einen weiteren Temperaturfuhler 
fur die Sitzteiloberflache und/oder mindestens einen 
Temperaturfuhler fur die Ruckenlehnenteiloberfla- 
che. 

[0027] Zur Messung der Innenraumtemperatur des 
Kraftfahrzeuges weist die Vorrichtung ferner einen In- 
nenraum-Temperaturfuhler auf. 

[0028] Schlieftlich ist zur Steuerung des Verfahrens 
die Vorrichtung mit einem Steuergerat ausgeriistet, 
das die einzelnen Komponenten der Vorrichtung zur 
Klimatisierung (Beluftung und Heizung) steuert und 
regelt. 

[0029] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Er- 
findung ergeben sich aus den ubrigen, in den Unter- 
anspruchen genannten Merkmalen. 

[0030] Die Erfindung wird nachfolgend in Ausfuh- 
rungsbeispielen anhand der zugehorigen Zeichnun- 
gen naher erlautert. Es zeigen: 

[0031] Fig. 1 eine Vorrichtung zur Klimatisierung ei- 
nes Kraftfahrzeugsitzes, welche ein Sitzteil und ein 
Ruckenlehnenteil umfasst, mit einer Heizeinrichtung 
und einer Beluftungseinrichtung und einem tempera- 
turbeeinflussenden Element vor derjeweiligen Beluf- 
tungseinrichtung; 

[0032] Fig. 2 die Vorrichtung zur Klimatisierung ei- 
nes Kraftfahrzeugsitzes, welche ein Sitzteil und ein 
Ruckenlehnenteil umfasst, mit der Heizeinrichtung 
und der Beluftungseinrichtung und jeweils einem 
temperaturbeeinflussenden Element vor und hinter 
der jeweiligen Beluftungseinrichtung; 

[0033] Fig. 3 in einer Kennlinie A in einem Tempera- 
tur/Zeit Diagramm den Temperaturverlauf des gasfor- 
migen Fluids in Kuhlfunktion des temperaturbeein- 
flussenden Elementes und einer Heizeinrichtung und 

[0034] Fig. 4 in einer Kennlinie B den Temperatur- 
verlauf in einem Temperatur/Zeit Diagramm des gas- 
formigen Fluids in Heizfunktion des temperaturbeein- 
flussenden Elementes und der Heizeinrichtung. 
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[0035] Die Fig. 1 und 2 zeigen jeweils in einem Aus- 
fuhrungsbeispiel die Vorrichtung zur Klimatisierung 
emes Kraftfahrzeugsitzes 10. Der Kraftfahrzeugsitz 
10 umfasst jeweils ein Sitzteil 11 und ein Ruckenleh- 
nenteil 13. Dem Sitzteil 11 ist ein Heizeinrich- 
tung-Sitzteil 12 und dem Ruckenlehnenteil 13 ein 
Heizeinrichtung-Ruckenlehnenteil 14 zugeordnet. 
Sitzteil 11 und Ruckenlehnenteil 13 weisen jeweils 
eine Sitzteil-Polsterung 16 beziehungsweise eine 
Ruckeniehnenteil-Polsterung 18 auf, welche die Ei- 
genschaft besitzt, dass ein gasformiges Fluid, insbe- 
sondere Luft, durch die Polsterung 16, 18 stromen 
kann. 

[0036] Die Durchstromung der Polsterung 16, 18 mit 
dem gasformigen Fluid, im Weiteren als Luft bezeich- 
net, ist nicht Gegenstand der Erfindung, so dass dar- 
auf nicht naher eingegangen wird. 

[0037] Sowohl in Fig. 1 als auch in Fig. 2 darge- 
stellt, umfasst der Kraftfahrzeugsitz 10 mindestens je 
eine Temperaturfuhler-Sitzteilheizung 20, eine Tem- 
peraturfuhler-Ruckenlehnenteilheizung 22, eine 
Temperaturfuhler-Sitzteiloberflache 24 und eine Tern- 
peraturfuhler-Ruckenlehnenteiioberflache 26. Ein 
weiterer Temperaturfuhler 38 dient zur Erfassung ei- 
ner Innenraumtemperatur T lnnen des Kraftfahrzeuges. 

[0038] Dem Sitzteil 11 und dem Ruckenlehnenteil 
13 ist jeweils eine Beluftungseinrichtung 28 bezie- 
hungsweise eine Beluftungseinrichtung 30 zugeord- 
net, wobei in den Fig. 1 und 2 die entsprechenden 
Lufteintrittsrichtungen 34 und Luftaustrittsrichtungen 
36 durch Pfeile und andeutungsweise deren Verteiler 
40 innerhalb des Sitzteiles 11 beziehungsweise des 
Ruckenlehnenteiles 13 dargesteilt sind. 

[0039] Die an der Oberflache des Sitzteiles 11 be- 
ziehungsweise des Ruckenlehnenteils 13 angeord- 
neten Temperaturfuhler 24, 26 ermitteln gemaft dem 
erfindungsgemaften Verfahren einen Temperaturist- 
wert T lstS der Sitzteiloberflache beziehungsweise ei- 
nen Temperaturistwert T, stR der Ruckenlehnenteilo- 
berflache. 

[0040] Fig. 1 und Fig. 2 unterscheiden sich jedoch 
dadurch, dass einem Beluftungsaggregat 28C in 
Fig. 1 ein erstes temperaturbeeinflussendes Element 
28A in Stromungsrichtung 34 vor dem Beluftungsag- 
gregat 28C angeordnet ist und in Fig. 2 ein erstes 
temperaturbeeinflussendes Element 28A in Stro- 
mungsrichtung 34 vor und ein zweites temperaturbe- 
einflussendes Element 28B in Stromungsrichtung 34 
hinter dem Beluftungsaggregat 28C angeordnet ist. 

[0041] Nicht dargesteilt, aber gletchfalls realisierbar 
ist, dass nur ein temperaturbeeinflussendes Element 
28B in Stromungsrichtung 34 hinter dem Beluftungs- 
aggregat 28C angeordnet ist. 



[0042] Die gleiche Ausfuhrung betrifft das Rucken- 
lehnenteil 13, bei dem Fig. 1 zeigt, dass vor einem 
Beluftungsaggregat 30C in Stromungsrichtung 34 
gesehen ein erstes temperaturbeeinflussendes Ele- 
ment 30A angeordnet ist und in Fig. 2 ein erstes und 
zweites temperaturbeeinflussendes Element 30A 
und 30B in Stromungsrichtung 34 vor und hinter dem 
Beluftungsaggregat 30C angeordnet ist. 

[0043] Die zu der erfindungsgemaften Vorrichtung 
gemafc Fig. 1 und 2 gehorenden Komponenten wer- 
den iiber ein Steuergerat (Beluftungs- und Heizungs- 
regler) angesteuert und geregelt. 

[0044] Fur die temperaturbeeinflussenden Elemen- 
te 30A und 30B gilt wie erwahnt, dass auch nur ein 
temperaturbeeinflussendes Element 30B in Stro- 
mungsrichtung 34 hinter dem Beluftungsaggreqat 
30C anordbar Ist. 

[0045] Durch diese variable Anordnung der Ele- 
mente 28A, 28B, 30A und 30B vor, hinter bezie- 
hungsweise vor und hinter den Beluftungsaggrega- 
ten 28C beziehungsweise 30C ist es nun moglich, die 
angesaugte Luft vor beziehungsweise nach dem Liif- 
ter zu erwarmen Oder zu kuhlen. 

[0046] Die temperaturbeeinflussenden Elemente 
28A, 28B, 30A, 30B konnen als Kuhlelemente als 
auch als Heizelemente betrieben werden. Insbeson- 
dere konnen hierfur so genannte Peltier-Elemente 
eingesetzt werden. 

[0047] Durch die Moglichkeit der Kuhlung der Luft 
im Zusammenhang mit der Sitzheizung ist es kon- 
struktiv vorteilhaft moglich, die Beluftungsaggregate 
auch an sich erwarmenden Karosserieteilen, wie 
zum Beispiel an unterhalb der Karosserie verlaufen- 
den Abgasanlagen, anzuordnen. 

[0048] Zudem ist es in vorteilhafter Weise moglich, 
auch ein aufgeheiztes Kraftfahrzeug, insbesondere 
den Kraftfahrzeugsitz 10, kurzfristig durch den Ein- 
satz der Beluftungseinrichtungen 28 beziehungswei- 
se 30 mitgekuhlter Luft zu durchstrdmen. Dabei kon- 
nen die Beluftungseinrichtungen 28, 30 unabhangig 
von einer Kraftfahrzeugklimaanlage betrieben wer- 
den, wodurch insbesondere bei Cabriolets bei einem 
offenen Verdeck in so genannten Heiftlandern trotz- 
dem eine gekuhlte Sitzteiloberflache oder eine ge- 
kuhlte Ruckenlehnenteiloberflache erreichbar ist. 

[0049] Dadurch, dass die temperaturbeeinflussen- 
den Elemente 28A, 28B t 30A, 30B, insbesondere ein 
Peltier-Element, auch als Zuheizung durch Umpol- 
ung des Elementes betrieben werden konnen, ist so- 
gar in Verbindung mit dem Heizeinrichtung-Sitzteil 12 
beziehungsweise dem Heizeinrichtung-Ruckenleh- 
nenteil 14 eine vorteilhafte Unterstiitzung der Sitzhei- 
zung gegieben. 
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[0050] Im Gegensatz zu dem bekannten Stand der 
Technik ist ein gewunschter Temperatursoliwert T SoMS 
fur die Sitzteiloberflache beziehungsweise ein ge- 
wunschter Temperatursoliwert T SolIR fur die Rucken- 
lehnenteiloberflache an den Temperaturfiihlern 24, 
26, wie Fig. 1 und 2 zeigen, einstellbar und ge- 
wunscht. 

[0051] Die entsprechende Wirkungsweise des erfin- 
dungsgemafien Verfahrens wird anhand einer Kiihl- 
kennlinie A in Fig. 3 und anhand einer Heizkennlinie 
B in Fig. 4 dargestellt. Dabei ist der prinzipielle Ver- 
lauf der Kennlinien A und B des erfindungsgemafien 
Verfahrens gleich unabhangig davon, ob die tempe- 
raturbeeinflussenden Elemente 28A, 28B bezie- 
hungsweise 30A, 30B vor und hinter dem Beluftungs : 
aggregat 28C beziehungsweise 30C Oder nur vor be- 
ziehungsweise nur hinter dem Beluftungsaggregat 
28C und 30C angeordnet sind. 

[0052] Selbstverstandlich ist, dass mit einer Anord- 
nung vor und hinter den Beliiftungsaggregaten 28C 
beziehungsweise 30C eine schnellere Wirkung er- 
zielbar ist und die Anordnung selbst entsprechende 
konstruktive Vorteile bietet, wie bereits beschrieben. 

[0053] Fig. 3 zeigt die Kennlinie A in einem Tempe- 
ratur/Zeit-Diagramm. Anhand dieses Tempera- 
tur/Zeit-Diagramms wird nachfolgend das erfin- 
dungsgemafie Verfahren erlautert. 

[0054] Auf der y-Achse ist die Temperatur aufgetra- 
gen, wobei Fig. 3 den Temperatursoliwert fur beide 
Teile des Kraftfahrzeugsitzes 10, fur die Sitzteilober- 
flache und die Ruckenlehnenteiloberflache T^,,^ 
darstellt. 



moglichst kurzen Zeitraum ^ bis t, auf mindestens 
den Temperatursoliwert T Solls/R abgekuhlt, wonach die 
Heizeinrichtung 12, 14 des Sitzteiles 11 beziehungs- 
weise des Ruckenlehnenteiles 13 die Luft auf den 
entsprechenden Temperatursoliwert T^s^ einregelt, 
wie aus Fig. 1 ersichtlich wird. 

[0057] Die Solltemperatur T SoPS/R kann dabei ver- 
schiedene vorgebbare Werte annehmen. Die zuvor 
beschriebenen Temperaturfiihler 24, 26 ermitteln 
eine Ist-Oberflachentemperatur T, 5ts/R des Kraftfahr- 
zeugsitzes 10, wodurch eine Temperaturdifferenz 
Soll/lst der Sitzteiloberflache AT S beziehungsweise 
eine Temperaturdifferenzen Soll/lst der Ruckenleh- 
nenteiloberflache AT R ermittelt wird. Diese Tempera- 
turdifferenz AT 8 und/oder AT R wird als Stellgrofte der 
Heizeinrichtung 12, 14 des Sitzteiles 11 beziehungs- 
weise des Ruckenlehnenteiles 13 ubermittelt und die 
Heizeinrichtung 12, 14 wird die Luft entsprechend 
dem gewunschten vorgegebenen Temperatur-Soll- 
wert T Solls/R einregeln. 

[0058] Die Regelung wird verfahrensgemaR dazu 
fuhren, dass in kurzer Zeit der Temperatursoliwert fur 
die Sitzteiloberflache beziehungsweise Ruckenleh- 
nenteiloberflache T Solls/R erreicht wird. 

[0059] Erfindungsgemafi ist es dabei ferner mog- 
lich, dass die Kuhlung der Luft durch die die Tempe- 
ratur beeinflussenden Elemente 28A, 28B, 30A, 30B 
unterbrochen wird, wenn die Soll-Oberflachentempe- 
ratur T Solls/R kleiner als eine vorgebbare Temperatur- 
differenz AT S oder AT R und/oder in einer vorgebbaren 
Zeitspanne At A , wie Fig. 3 zeigt, nicht von der vorge- 
gebenen Soll-Oberflachentemperatur T^w* ab- 
weicht. 



[0055] Unterhalb dieses Sollwertes T SollsyR befindet 
sich ein Temperaturbereich T B . Gemaft dem Verfah- 
ren wird ein, durch die zuvor beschriebene Beluf- 
tungseinrichtung 28, 30, zur Beluftung des Kraftfahr- 
zeugsitzes 10 zuzufuhrendes gasformiges Fluid, im 
Weiteren Luft, auf mindestens eine vorgebbare 
Soll-Oberflachentemperatur T SoflS beziehungsweise 
Tsoiw °^ et darunter in einen Temperaturbereich T B ge- 
bracht, wonach die Luft durch die Heizeinrichtung 12, 
14 auf die vorgegebene Soll-Oberflachentemperatur 
T^ beziehungsweise T SonR des Kraftfahrzeugsitzes 
10 aufgeheizt wird. 

[0056] Anhand der Kennlinie A ist ersichtlich, dass 
die Luft zum Zeitpunkt tg zunachst eine Temperatur 
T, nnen des Innenraumes des Kraftfahrzeuges ange- 
nommen hat, die oberhalb der Soll-Oberflachentem- 
peratur Tcj^s beziehungsweise T SotIR liegt. Wurde man 
diese Luft nun der Beluftungseinrichtung 28, 30 un- 
gekuhlt zufuhren, besteht nicht die Moglichkeit, die 
Solltemperatur T^,^ zu erreichen. Aus diesem 
Grunde wird bei eingeschalteter Beluftungseinrich- 
tung 28, 30 die Luft gemaB der Kennlinie in einem 



[0060] Gleiche Verfahrensweise zeigt Fig. 4, bei der 
eine Kennlinie B ein Aufheizen der Luft zwischen ^ 
und t, bis zur Soll-Oberflachentemperatur T SoUS/R be- 
ziehungsweise kleiner dem Wert t, in einem Tempe- 
raturbereich T B zeigt. Die Luft besitzt gemafi Fig. 4 
eine Anfangstemperatur zum Zeitpunkt ^ unterhalb 
der gewunschten Soll-Oberflachentemperatur T^,^ 
Ist der Temperatursoliwert T SoBSyR durch Aufheizen der 
Luft durch die temperaturbeeinflussenden Elemente 
28A, 28B, 30A, 30B erreicht beziehungsweise wird 
eine Temperatur innerhalb des Temperaturbereiches 
T B erreicht, wird die Heizeinrichtung 12, 14 des Sitz- 
teiles 11 beziehungsweise des Ruckenlehnenteiles 
13 die Erwarmung der Luft auf den Temperatursoll- 
wert T SoUS /r ubernehmen. In diesem in Fig. 4 darge- 
stellten Fall wirken die temperaturbeeinflussenden 
Elemente 28A, 28B, 30A, 30B als eine Art Zuheizer 
fur die Heizeinrichtungen 12, 14 des Kraftfahrzeugsit- 
zes 10. 

[0061] Gemad Fig. 3 ist das Verfahren fur die Kenn- 
linie B der Fig. 4 ebenfalls durchfiihrbar, dass Aufhei- 
zung der Luft durch die die Temperatur beeinflussen- 
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den Elemente 28A, 28B, 30A, 30B unterbrochen 
wird, wenn die Soll-Oberflachentemperatur 
kleiner als eine vorgebbare Temperaturdifferenz AT 
Oder AT R und/oder in einer vorgebbaren Zeitspanne 
At A , wie Fig. 4 zeigt, nicht von der vorgegebenen 
Soll-Oberflachentemperatur T SoJls/R abweicht. 

[0062] Entsprechend der Fig. 3 sind in Fig. 4 die 
Temperaturdifferenzen ATs der Sitzteiloberflache be- 
ziehungsweise AT R der Ruckenlehnenteiloberflache 
zum Temperatursollwert T St , iS/R dargestellt, die uber 
das Steuergerat 32 (Beluftungs-/Heizungsregler) an 
die Heizungseinrichtung 12, 14 ubermittelt werden 
worauf der gewiinschte Temperatursollwert T_ ' 
eingeregeltwird. SolIS/R 

[0063] Da der Temperatursollwert fur die Oberflache 
des Sitzteiles 11 beziehungsweise die Oberflache 
des Ruckenlehnenteiles 13 in der Praxis bekannt ist 
und beispielsweise bei 25 °C liegt, besteht innerhalb 
des Verfahrens die Moglichkeit, die temperaturbeein- 
flussenden Elemente, beispielsweise die Peltier-Ele- 
mente, im Heiz- oder Kuhlbetrieb so einzustellen 
dass permanent und ungeregelt ein Temperaturni- 
veau im Temperaturbereich T B , beispielsweise zwi- 
schen 25 °C bis 18 °C, erreicht wird. Innerhalb dieses 
Temperaturbereiches ubernimmt die jeweilige Hei- 
zungseinrichtung 12, 14 die Funktion der entspre- 
chenden Warmezufuhrauf den gewiinschten Tempe- 
ratursollwert T^ Das Verfahren stellt ferner sicher 
dass die Kuhlung Oder Aufheizung der Luft in Abhan- 
gigkeit von der Innentemperatur T Jnnen des Kraftfahr- 
zeuges und der Soll-Oberflachentemperatur T SIL , R 
durch das die Temperatur des gasformigen Fluids be- 
einflussende Element geregelt ausgefuhrt wird. In- 
nerhalb dieser Verfahrensweisen wird das die Tem- 
peratur beeinflussende Element, beispielsweise das 
Peltier-Element, immer nur soviel zur Kuhlung bezie- 
hungsweise Aufheizung der Luft beitragen, wie eine 
Temperaturdifferenz AT S beziehungsweise AT R zum 
Innenraum T lnnen zur gewiinschten Soll-Oberflachen- 
temperatur T^ des Sitzteiles 11 und/oder des Ru- 
ckenlehnenteiles 13 gegeben ist. Dadurch kann eine 
effektivere Nutzung, beispielsweise von Peltier-Ele- 
menten oder anderen temperaturbeeinflussenden 
Elementen, gewahrleistet werden. 



10 
11 
12 
13 
14 
16 
18 
20 
22 
24 



Bezugszeichenliste 

Kraftfahrzeugsitz 
Sitzteil 

Heizeinrichtung-Sitzteil 
Ruckenlehnenteil 

Heizeinrichtung-Ruckenlehnenteil 
Sitzteil-Polsterung 

Ruckenlehnenteil-Polsterung 
Temperaturfuhler-Sitzteilheizung 
Temperaturfuhler-Ruckenlehnenteiiheizung 
Temperaturfuhler-Sitzteiloberflache 



26 Temperaturfuhler-Ruckenlehnenteiloberfla- 
che 

28 Beluftungseinrichtung Sitzteil 
28A erstes temperaturbeeinflussendes Element 
Sitzteil 

28B zweites temperaturbeeinflussendes Ele- 
ment Sitzteil 
28C Beliiftungsaggregat Sitzteil 
30 Beluftungseinrichtung Ruckenlehnenteil 
30A erstes temperaturbeeinflussendes Element 

Ruckenlehnenteil 
30B zweites temperaturbeeinflussendes Ele- 
ment Ruckenlehnenteil 
30C Beliiftungsaggregat Ruckenlehnenteil 
32 Steuergerat (Beliiftungs-/Heizungsregler) 
< 34 Mediumeintritt 
36 Mediumaustritt 
38 innenraum-Temperaturfuhler 
40 Verteilung Medium 
T inn«n Innenraumtemperatur 
T sons Temperatursollwert Sitzteiloberflache 
t soiir Temperatursollwert Ruckenlehnenteilober- 
flache 

T.. e Temperaturistwert Sitzteiloberflache 

Temperaturistwert Ruckenlehnenteiloberfla- 
che 

Temperaturdifferenz Soll/lst Sitzteiloberfla- 
che 

AT R Temperaturdifferenz Soll/lst Ruckenlehnen- 
teiloberflache 
T 8 Temperaturbereich 
At A Zeitspanne Abschaltung 



1 IstS 



AT. 



A 
B 



Kuhlkennlinie 
Heizkennlinie 



Patentanspriiche 



1. Verfahren zur Steuerung und Regelung einer 
Emrichtung zur Klimatisierung eines Kraftfahrzeugsit- 
zes (10), der mindestens eine Heizeinrichtung (12 
14) zur Beheizung des Kraflfahrzeugsitzes (10) und 
mindestens eine Beluftungseinrichtung (28 30) zur 
Beluftung des Kraftfahrzeugsitzes (10) umfasst, da- 
durch gekennzelchnet, dass ein durch die mindes- 
tens eine Beluftungseinrichtung (28, 30) zur Beluf- 
tung des Kraftfahrzeugsitzes (10) zuzufuhrendes 
gasformiges Fluid auf mindestens eine vorgebbare 
Soll-Oberflachentemperatur (T^, T Sol , R ) oderdarun- 
ter gebracht wird, urn das gasformige Fluid durch die 
mindestens eine Heizeinrichtung (12, 14) auf die vor- 
gebbare Soll-Oberflachentemperatur (T. „„ T ) 
des Kraftfahrzeugsitzes (10) aufzuheizen 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das zuzufiihrende gasformige Fluid 
auf die mindestens eine vorgebbare Soll-Oberfla- 
chentemperatur (T^. T^) und darunter in einen 
vorgebbaren Temperaturbereich (T B ) gebracht wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass die mindestens eine Soll-Oberfla- 
chentemperatur (T^, T SoUR ) ausgewahlt wird und 
von jeweils mindestens einem Temperaturfuhler (24, 
26) eine Ist-Oberflachentemperatur (T lsts , T lstR ) des 
Kraftfahrzeugsitzes (10) ermittelt und der Heizein- 
richtung (12, 14) die Differenz (AT S , AT R ) zwischen 
Sollwert und Istwert der Oberflachentemperatur (T lslS , 
T lstR ) als Stellgrofie vorgegeben wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das gasformige Fluid durch mindes- 
tens ein die Temperatur des gasformigen Fluids be- 
einflussendes Element (28A, 28B, 30A, 30B) auf 
eine Temperatur in den vorgebbaren Temperaturbe- 
reich (T B ) ungeregelt gekuhlt wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das gasformige Fluid durch ein die 
Temperatur des gasformigen Fluids beeinflussendes 
Element (28A, 28B t 30A, 30B) auf eine Temperatur 
in den vorgebbaren Ternperaturbereich (T B ) ungere- 
gelt aufgeheizt wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das gasformige Fluid durch mindes- 
tens ein die Temperatur des gasformigen Fluids be- 
einflussendes Element (28A, 28B, 30A, 30B) auf 
eine Temperatur in den vorgebbaren Ternperaturbe- 
reich (T B ) geregelt gekuhlt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das gasformige Fluid durch ein die 
Temperatur des gasformigen Fluids beeinflussendes 
Element (28A, 28B, 30A, 30B) auf eine Temperatur 
in den vorgebbaren Ternperaturbereich (T B ) geregelt 
aufgeheizt wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 5 und 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Kuhlung Oder Aufheizung des 
gasformigen Fluids in Abhangigkeit einer Innenraum- 
temperatur (T lnnen ) des Kraftfahrzeuges zur 
Soll-Oberflachentemperatur (T SoDS , T SoBR ) durch das 
die Temperatur des gasformigen Fluids beeinflussen- 
de Element (28A, 28B, 30A, 30B) geregelt ausge- 
fuhrt wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Kuhlung Oder Aufheizung des 
gasformigen Fluids durch das die Temperatur des 
gasformigen Fluids beeinflussende Element (28A, 
28B, 30A, 30B) unterbrochen wird, wenn die 
Soll-Oberflachentemperatur (T^g, T^) erreicht 
wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kuhlung oder Aufheizung 
des gasformigen Fluids durch das die Temperatur 
des gasformigen Fluids beeinflussende Element 
(28A, 28B, 30A, 30B) unterbrochen wird, wenn die 
Soll-Oberflachentemperatur (T^, T So8R ) kleiner als 



eine vorgebbare Temperaturdifferenz (AT S> AT R ) ist 
und/oder in einer vorgebbaren Zeitspanne (At A ) nicht 
von der vorgegebenen Soll-Oberflachentemperatur 
T soi«) abweicht. 

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass fur die 
vorgebbaren Soll-Oberflachentemperaturen (T^, 
T SoIIR ) unterschiedliche Werte ausgewahlt werden. 

12. Verfahren nach Anspruch 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zur Beluftung der Beluf- 
tungseinrichtung (28) des Kraftfahrzeugsitzteiles die- 
nende gasformige Fluid durch das mindestens eine 
temperaturbeeinflussende Element (28A, 28B) auf 
mindestens eine Temperatur in dem Ternperaturbe- 
reich (T B ) unterhalb mindestens der Soll-Oberfla- 
chentemperatur (T Solls ) gebracht wird, urn das gasfor- 
mige Fluid durch die Heizeinrichtung (12) auf die 
Soll-Oberflachentemperatur (T Sol)S ) des Kraftfahr- 
zeugsitzes (10) aufzuheizen. 

13. Verfahren nach Anspruch 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das zur Beluftung der Beluf- 
tungseinrichtung (30) des Kraftfahrzeugsitzteiles die- 
nende gasformige Fluid durch mindestens ein tempe- 
raturbeeinflussendes Element (30A, 30B) auf min- 
destens eine Temperatur in dem Ternperaturbereich 
(T B ) unterhalb mindestens der Soll-Oberflachentem- 
peratur (T SoflR ) gebracht wird, urn das gasformige Flu- 
id durch die Heizeinrichtung (14) auf die Soll-Oberfla- 
chentemperatur (T SollR ) des Kraftfahrzeugsitzes (10) 
aufzuheizen. 

14. Verfahren nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Heiz- 
einrichtung-Sitzteil (12) und das Heizeinrichtung-Ru- 
ckenlehnenteil (14) bei Oberschreitung einer vorgeb- 
baren Temperatur an der Temperaturfuhler-Sitzteil- 
heizung (20) beziehungsweise Temperaturfuhler-Ru- 
ckenlehnenteilheizung (22) ausgeschaltet wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Heizeinrichtung (12, 14) unabhan- 
gig von der Beluftungseinrichtung (28, 30) betrieben 
wird. 

16. Vorrichtung zur Klimatisierung eines Kraft- 
fahrzeugsitzes (10), die mindestens eine Heizeinrich- 
tung (24, 26) zur Beheizung des Kraftfahrzeugsitzes 
(10) und mindestens eine Beluftungseinrichtung (28, 
30) zur Beluftung des Kraftfahrzeugsitzes (10) un> 
fasst, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens 
eine Beluftungseinrichtung (28, 30) jeweils mindes- 
tens ein Beluftungsaggregat (28C, 30C) und mindes- 
tens ein vor und/oder vor und hinter dem Beluftungs- 
aggregat (28C, 30C) angeordnetes, eine Temperatur 
des gasformigen Fluids beeinflussendes Element 
(28A, 28B, 30A, 30B) aufweist. 
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17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein Sitzteil (11) mindestens eine 
Temperaturfuhler-Sitzteilheizung (20) und ein Ru- 
ckenlehnentetl (13) mindestens eine Temperaturfuh- 
ler-Ruckenlehnenteilheizung (22) aufweist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sitzteil (11) mindestens eine 
Temperaturfuhler-Sitzteiloberflache (24) und das Ru- 
ckenlehnenteil (13) mindestens eine Temperaturfuh- 
ler-Ruckenlehnenteiloberfiache (26) aufweist. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zur Messung einer Innenraum- 
temperatur (T lnnen ) mindestens ein Innenraum-Tem- 
peraturfuhler (38) im Innenraum des Kraftfahrzeuges 
angeordnet ist. 

20. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Steu- 
erung und Regeiung der Vorrichtung ein Steuergerat 
(Beiuftung/Heizung) (32) angeordnet ist. 

21. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das mindestens eine Beluftungs- 
aggregat (28C, 30C) ein Lufter ist. 

22. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass das die 
Temperatur beeinflussende Element (28A, 28B 30A 
30B) ein Peltier-Element ist 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 




28 



FIG. 2 
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